XIV. évfolyam 4. szam

2021. Janius

HIRMONDO

ZAHONY KORZETEBEN KET
KONTENERTERMINAL
KAPCSOLODIK BE A KELET-
NYUGATI FORGALOMBA

Zahonyrdl a vasérc hamarabb jut az ember eszébe, mint a
konténer, de ez mar nem sokaig lesz igy: két iizleti csoport
is jelentos terminalfejlesztésekbe fogott a térségben, a poszt-
szovjet régio mellett Kinara, sot Japanra is fokuszalva. Az
elézetes érdeklodés és a forgalom aktualis felfutasa egyarant
optimizmusra adhat okot. Fényeslitkén 2022 II. negyed-
évétol mar egy uj terminal is varja a konténereket. Gubik
Laszloval, a ZAHONY-PORT vezérigazgatéjival, Csomés
Norberttel, a MAV-REC iigyvezeté igazgatéjaval és Talosi
Janossal, az East-West Intermodalis Logisztikai Szolgaltaté
vezérigazgatojaval beszélgettiink.

— Mi teszi alkalmassa Zahonyt arra, hogy regiondlis jelentisé-
gii atrakohely legyen a kelet-nyugati intermodalis forgalomban?

Gubik Laszlo (G. L.): — Az elmult években Zahony térségé-
ben komplex fejlesztések torténtek, amelyek érintették a vasuti
infrastruktarat is. A jovére vonatkozo stratégianknak két pri-
oritasa van: az egyik az omlesztett aruk atrakasa, a masik az
intermodalis logisztika fejlesztése — mindkettd a két szomszédos
vasuthalozat kozotti nyomtavkiilonbség miatti atrakasi feladatra
¢épiil. Eperjeskén a darus atrakonk valdjaban egy kis konténer-
terminal, amelynek kapacitasat és funkcioit szeretnénk boviteni.
Mar 2007-ben megjelent az els6 kinai vonat Zahonyban, amit
egy nagyon hosszu, 10 éves sziinet kovetett. 2017-ben a Rail
Cargo Operatorral kdzdsen volt egy Gjabb pilot vonatunk, aztan
ujabb sziinet. 2019-ben 4 vonat érkezett, tavaly azonban mar 34,
¢és idén mar 3,5 honap alatt 6sszejott ennek a fele. Progressziv a
novekedés, és a megkeresések alapjan a forgalom tovabbi gyors
felfutasaval szamolunk. Mutatkozik igény konténeres szallitas-
ra kohaszati lizemek alapanyag-ellatasaval kapcsolatosan is, igy
ezen a teriileten mindenféleképpen a fejlesztés iranyaba kell
menniink.

— Sziikségszerii ehhez jelentds beruhdzas?

G. L.: — Fontos célunk a munkaerd-felhasznalas hatékonysaga-
nak novelése. Mar nem igazan akarnak a fiatalemberek olyan
nehéz fizikai munkat végezni, ami a térségben az atrakas soran
jellemzd. Ki kell valtanunk ezeket a nehéz feladatokat és jobb
munkakdriilményeket biztositani a kollégaknak, ahol kevesebb
munkaerdvel hatékonyabb aruatrakas lenne megvalosithato. E
program sulyponti része a logisztikai fejlesztés, de vasuti infra-
strukturalis beruhazasokra is sziikség van, tehat palyaépitéssel
¢és -atépitéssel is szamolunk. Ezeket a fejlesztéseket folyamatos
mikodés kozben szeretnénk megvalositani, a jelenlegi atrakasi
feladatok teljes kori elvégzése mellett.
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— Feényeslitkén az East-West kezdett terminalépitésbe. Ekkora
az igény?
Télosi Janos (T. J.): — Akik ismernek, tudjak, hogy optimista alkat
vagyok, de az olyan mértékl érdeklodés, amely a TransRussia
szakvasaron megnyilvanult az iranyunkban, az messze talmuta-
tott minden altalam korabban vélelmezett igényen. Moszkvaban
egy kazah cégcsoporttal stratégiai megallapodast is kotottiink,
¢s elokészités alatt van egy masik kazah egyiittmikdodés. Mind-
két partnernek vannak sajat terminaljai, amelyeket azonos tech-
nolégiaval miikddtetve a forgalom novelhetd €s gyorsithato. A
vegyipari alapanyagok export- és importforgalmaban is jelentds
az érdeklddés. A terminal veszélyesiizem-engedéllyel is rendel-
kezni fog, ATEX-es és ADR-es darui lesznek. Az orosz allam-
vasuttal (RZD) és a piac meghatarozé szerepldivel folytatott
targyalasokon is eldrelépés tortént, igy rovid idon beliil ujabb
szerz6désekrdl szamolhat be tarsasagunk.

— Mikor fogadhatjak az elsd konténereket?

T. J.: — A fényeslitkei beruhazas rendkiviil jol halad, decem-
berben fizikalisan készen lesziink, és azt kovetéen még egy ne-
gyedév, hogy a technoldgiai rendszerek, a daruk és a kollégaink
készen alljanak a nyitasra. A vasuti infrastrukturat is fejlesztjiik.
A MAV hal6zatan a terminal kiszolgalasa érdekében csaknem
3 milliard forintnyi beruhdzast hajtunk végre, amit ingyenesen
atadunk majd a MAV-nak iizemeltetésre. Magyarorszag a ter-
minallal visszakeriil az eurdzsiai logisztikai térképre, és annak
egyik meghatarozo pontja lesz. Fiiggetlen terminalszolgaltato-
ként keressiik a kapcsolatot minden logisztikai operatorral, vas-
uttarsasaggal, és nem véletlen, hogy a kazah—kinai hataron is
megprobalunk a terminalokban akar tulajdonrésszel is meghata-
roz6 poziciot szerezni.
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— Miért fontos a zahonyi térség a MAV-REC-nek?

Csomos Norbert (Cs. N.): — A kinai-magyar egyiittmiikodésben
megvalosulo CELIZ projekt célja a zahonyi térség fejlesztése
a kinai érdekeltségli aruforgalom kezelése céljabol. Ennek ma-
gyarorszagi partnere a ZAHONY-PORT és a MAV-REC. A Kina
¢és az Eurdpai Unio kozotti konténeres aruforgalom folyamato-
san nd. Mi itt, Magyarorszagon ebbdl alig részesiiliink. Eréfor-
rasokat biztositunk arra, hogy felmérjiik a valos kinai igényt
ugy a Magyarorszagra torténd betelepiilésre, mint a Kinabdl az
Eurdpai Unidba érkezd aruknak a zahonyi atmeneten keresztiili
kozlekedtetésére. E cél elérésén Kinaban 15 kolléga dolgozott
az elmult egy évben, népszertisitve ezeket a lehetdségeket.

— Van komoly érdeklodés?

Cs. N.: — Eddig kozel 50 cég jelezte a magyarorszagi betele-
piilési szandékat, és 4 tarsasag mar készen all arra, hogy Ma-
gyarorszagra j0jjon targyalni. Egy kinai szarazfoldi terminallal
2023-ig csaknem 1000 vonat Zahonyon at valo kozlekedtetésére
irt ala megallapodast a konzorciumi partneriink, a CECZ. Kinai
segitséggel attekintjiikk a jelenlegi zahonyi technologiat, és ho-
napokon belill elkésziil egy fejlesztési koncepcio egy korszeri
terminal és atrakokorzet kialakitasara. Felmeriilt lehetdségként
az e-kereskedelembe vald bekapcsolodas, Zahonyba is lehetne
akar nagyobb raktarbazisokat 1étrehozni €s europai unios vasar-
lokat innen kiszolgalni — vasuti fuvarozassal jelentdsen rovidit-
ve a rendeléstdl az atvételig elteld id6t. Vizsgaljuk azt is, hogy
milyen aruféleségeket lehetne a visszaton szallitani, azokat
esetleg Zahonyba gytijtve, itt konténerekbe rakodva.

— Van erre mar teriiletiik?

G. L.: — Nemzetkdzi logisztikai elosztokdzponttd szeretnénk
Zahonyt fejleszteni, a kelet-kdzép-eurdpai és dél-europai piacok
szamara, aminek az alapja egy korszerii terminal. Az 6mlesztett
aruforgalomban meglévo konténeres potencial és a kinai for-
galmak mellett a tartalykonténerek mennyisége futhat fel. Mi
ezeket akarjuk kezelni, és a ZAHONY-PORT ehhez megfeleld
terliletekkel és bovithetd kapacitasokkal rendelkezik. Nagylép-
tekii fejlesztésekre sajat er6bdl nem vagyunk képesek, ahhoz
allami segitségre vagy kiilso befektetok bevonasara van sziik-
ség — netan ezek kombinaciojara. Most komoly szandék latszik
egy olyan programra, amelynek keretében fejlesztési forrasok-
hoz juthatunk egy komplex fejlesztési tervre, amelyen a CELIZ
konzorcium dolgozik.

— Az East-West is bovitene még?

T. J.: — Mi is drasztikus kapacitasboviiléssel szamolunk, mar a
konkrét mennyiségekrol szol6 targyalasoknal tartunk tobb part-
nerrel. Az igények rovid idén beliil meghaladhatjak a jelenlegi
vasiti atbocsato-kapacitast, amelyet majd béviteni kell. Oriasi
elény, hogy az East-West beruhazasi képessége hatalmas, a fi-
nanszirozas rendelkezésiinkre all ahhoz, hogy raktarakat épit-
stink, teriiletet és infrastrukturat fejlessziink. Mar elékészités
alatt van 0ijabb 200 hektar bevonasa. Az, hogy korszerti terminalt
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épitlink, garanciat ad arra, hogy a globalis logisztika figyelmét
Magyarorszagra forditsuk. Sokan viccelddtek, hogy Magyaror-
szagon mar 3 ezer tanulmany késziilt, virtualis terminalokbdl is
sok van, de mindenkit meglep, amikor latjak azt, hogy végre
van egy valos, fizikailag megfoghato beruhazo, akinek megvan a
képessége, hogy a vizidkat valora valtsa. Ukrajna elemi érdeke,
hogy komoly tranzitforgalma legyen, és hajlando lehet jelentds
dijkedvezménnyel tamogatni a terminalt, cserébe bizonyos inf-
rastruktira-fejlesztésekben valo kdzremitkodéseért.

— Oroszokat és kazahokat emlitett. Erre a két orszagra fokuszal-
nak?

T. J.: — Nem kizarolag, sot, megdobbentden erds a japan érdek-
16dés a vasuti fuvarozasra kinai és orosz kikotokon keresztiil.
Megéri nekik az idonyereség miatt, hogy hajoval atvigyék a
tengeren az arut, és Azsian keresztiil vastiton Eurépéba hozzak.
Ebben nagy szerepiik lesz a vasuti operatoroknak, mert mi csak
a bejovo arukat kezeljiik, nagyon hatékonyan, fiiggetlen termi-
nalszolgaltatoként. Kiilonés modon mind a kinai, mind bizonyos
orosz partnerek jelentésen korlatoztak az informaciokozlési le-
hetdségeinket, titoktartasi megallapodasokkal. Ezek 2—-3 hona-
pon belill kidertilnek, és akkor latni fogja mindenki, hogy olyan
szereplok jelennek meg a piacon, akik topcégeknek szamitanak,
akik eldonthetik, hogy melyik aru hova és hogyan megy. A ki-
nai forgalom tényleg Kinaban dol el, ezért eredetileg kinai for-
galommal nem is szdmoltam, mert nem voltak kapcsolataink, a
terveinket a FAK-orszagokra épitettiik. De ma mar azt latom,
hogy a vilag nagyon ki fog nyilni szamunkra révid idon beliil,
mert szamottevd a kinai érdeklddés az Uj Selyemut legkorsze-
riibb és legnagyobb terminalja irant. A terminal a vilag élvonala-
ba tartozo kinai technologiat is fog alkalmazni, a vilagon eldszor
szarazfoldi terminalban, amelyet rovid idon beliil bejelentiink.

— A CELIZ konzorciumnal azért versenyképességi kockazatokat
is azonositott?

Cs. N.: — Azt latjuk, hogy Kina az Egy Ovezet Egy Ut programon
keresztiil dollarmilliardokat fordit a vasuti infrastrukturafejlesz-
tésbe annak érdekében, hogy az a tengeri €s a 1égi szallitasnak is
alternativ, bejaratott, kapacitiv itvonala legyen. Az a tapasztalat,
hogy az ukran fél jelenleg 2448 oran beliil tudja lekodzlekedtet-
ni a vonatokat, ami megfeleld. Szlovakia felé azonban jelenleg
nagyobb mennyiségli konténert kozlekedtetnek, mint Zadhonyon
at. Szlovakiaban olcsobb a vasuti palyahasznalat, ezért az ope-
ratorok arrafelé olcsobban tudnak Ausztria és Csehorszag felé
tovabbmenni. Vannak tehat még felmeriilé kérdések, feladatok.
Ha a heti 1 helyett mar napi 10 vonat érkezik, akkor joggal meriil
fel a kérdés, hogy a konténereket milyen kocsikra fogjuk atrak-
ni. Helyi és orszagos szinten is egyiitt kell miikodni mindenki-
nek a siker érdekében.
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